Un défi a la
géographie

Flash

- 1927, le Conseil de ville de
Montréal autorise son Service des
travaux publics a faire Uessai d’une
souffleuse a neige fabriquée par
Monsieur Arthur Sicard, prémice
d’un succes commercial de la ma-
chine qui ne va pas tarder a suivre.

- 1937 : la premiére motoneige
a direction sur skis et propulsion
arriere a chenilles effectue sa
premiére sor tie, a Uinitiative
de Joseph-Armand Bombardier. En
1959, la firme lance le ski-doo,
nouveau type de véhicule qui va
devenir trés vite un outil indispen-
sable. En dix ans a peine, le ski-doo
transforme la vie sociale de toutes
les communautés de UArctique.
Plus récemment, 'usage du quad
se généralisera aussi.

n a souvent estimé que le Canada représentait un défi a la géographie.

Ceci est particulierement vrai pour le climat. En effet, le froid, la neige,

le blizzard constituent la trilogie la plus fréquemment évoquée. Cela
étant, il faut également faire la part de contrastes saisissants : tandis qu’en
année moyenne Vancouver ignore la neige, le corridor laurentien est assimilé
au “Canada des neiges” (H. Rougier, 1994). Il faut dire que les influences
essentielles qui affectent le pays sont d’origines radicalement opposées puisque
se rencontrent [’air maritime tropical (qui remonte jusqu’aux Prairies), [’air
arctique et ’air maritime véhiculé par les océans.

Ainsi on comprend mieux que les Canadiens acceptent leur climat
comme une fatalité. Et avec elle, les irrégularités inter-annuelles : ’hiver peut
commencer au Québec dés octobre, mais d’autres années, décembre est encore
tres doux.

En réalité, le climat canadien est celui des extrémes et il serait trop
banal d’opposer un “Sud tempéré” a un “Nord hyper-froid” ; car a ’échelle
zonale Uintégralité du territoire s’inscrit dans le domaine climatique arctique
et subarctique. La preuve en est fournie par les basses températures moyennes
qui, dans la majeure partie du pays, sont inférieures a 0°C. Toutefois, on ne
doit pas penser que le gel est permanent et une courte période estivale peut
connaitre des températures largement positives : ainsi Churchill, au nord du
Manitoba, affiche une moyenne de 12°C en juillet. Bien évidemment, ce n’est
que dans une grande partie du Sud, jouxtant les Etats-Unis, que le climat a
permis a la fois la fixation permanente des hommes et une bonne potentialité
de développement agricole.

Directement liées au climat, Uextension du permafrost et la limite de
la forét vers le Nord sont deux caractéristiques essentielles. On est toujours
surpris, quand on se rend en avion dans le Nord, de voir progressivement les
arbres s’estomper au profit de la toundra qui couvre les Barren Lands.

Face au climat et a ses incidences, les Canadiens ont réagi et nous
nous bornerons a citer seulement trois exemples qui illustrent bien qu’un défi
parvient généralement a étre relevé :

— face au froid, point n’est besoin d’étre vétu d’un grand nombre d’épaisseurs :
les “tissus techniques” mis au point (I’équivalent vaut pour les Alpes)
permettent une protection efficace méme aux endroits les plus exposés (tel




-Aujourd’hui, a I’ére de I’Internet, on
pratique couramment la télé-médecine,
plus généralement le télé-travail qui
permet de relier par le Web les collec-
tivités des réserves indiennes aux syste-

mes de santé provinciaux et territoriaux.

Ceci est d’autant plus important que les
collectivités des Premiéres Nations sont
éloignées et souvent isolées, particulie-
rement chez les Inuits.

’angle de Main Street et Portage Street a Winnipeg, réputé étre le lieu le plus
venté du Canada);

— la généralisation des “villes souterraines” ou des rues couvertes, sans parler
des immenses centres commerciaux (sur) chauffés (cf. Edmonton Mall Center)
est une réponse a la rigueur du climat hivernal. La spectaculaire Ville-Marie
a Montréal, avec ses trois niveaux en sous-sol qui couvrent un peu plus de la
moitié du quartier central des affaires, est la ville souterraine la plus vaste au
monde. Les couloirs et les mails cumulent une distance de... 18 kilometres !

— les immeubles, individuels ou collectifs, sont remarquablement concus
contre les effets du froid, tant en ce qui a trait a l’isolation que pour ce qui se
rapporte a ’aménagement du chauffage a U'intérieur.

En définitive, on vit avec, par et pour le froid dans la majeure partie de
’immense espace canadien. Et [’adaptation des hommes a ces particularismes
naturels nous parait en tout point exemplaire.

Conditions météorologiques des capitales et des grandes villes
Mois le plus Mois Températures Moyennes
froid le plus moyennes annuelles
chaud
Mois Moyenne Moyenne Mois Moyenne Moyenne Moyenne Moyenne Chutes de Précipitations Journées
maximale minimale maximale minimale maximale minimale neige totales . avec
précipitation
en degrés en degrés en en millimétres nombre
Celsius Celsius centimétres
St. John’s février -1,4 -8,7 juillet 20,2 10,5 8,6 0,8 3221 1481,7 217,0
Charlottetown janvier -3,4 -12,2 juillet 23,1 13,6 9,5 0,8 338,7 1200,8 177,0
Halifax février -1,5 -10,6 juillet 23,4 13,2 10,7 1,4 261,4 1473,5 170,0
Fredericton janvier -4,0 -15,4 juillet 25,6 12,9 11,0 -0,6 294,5 1131,0 156,0
Québec janvier 7,7 -17,3 juillet 24,9 13,2 9,0 -1,0 337,0 1207,7 178,0
Montréal janvier -5,8 -14,9 juillet 26,2 15,4 10,9 1,2 214,2 939,7 162,0
Ottawa janvier -6,3 =1535 juillet 26,4 15,1 10,7 0,8 221,5 910,5 159,0
Toronto janvier 1,3 -7,9 juillet 26,5 17,6 12,6 5,2 135,0 818,9 139,0
Winnipeg janvier -13,2 -23,6 juillet 26,1 13,4 8,1 -3,4 114,8 504,4 119,0
Regina janvier -11,0 -22,1 juillet 26,3 11,9 8,9 -3,8 107,4 364,0 109,0
Edmonton janvier -8,2 -17,0 juillet 23,0 12,0 8,7 -1,5 129,6 461,3 123,0
Calgary janvier -3,6 -15,7 juillet 23,2 9,5 10,3 -2,6 135,4 398,8 111,0
Vancouver janvier 5,7 0,1 aolt 21,7 12,9 13,5 6,1 54,9 1167,4 164,0
Victoria janvier 6,5 0,3 juillet 21,8 10,7 13,9 5,1 46,9 857,9 153,0
Whitehorse janvier -14,4 -23,2 juillet 20,3 7,6 4,1 -6,2 145,2 268,8 122,0
Yellowknife janvier -23,9 -32,2 juillet 20,8 12,0 -0,8 -9,7 143,9 267,3 118,0
Paris, France janvier 6,0 1,0 juillet 24,0 15,0 14,0 7,0 X 585 164
Nombre indisponible, inapplicable ou confidentiel.
Sources : Environnement Canada, Centre climatologique canadien, Direction de l’information climatologique, Normales climatologiques 1961-1990.

La saga ferroviaire
canadienne
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Train dans le Kicking Horse Pass
Photographie H. Rougier
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~“ Qui d’entre nous n’a pas été fasciné par les trains nord-américains ?
Qui n’a pas révé de cotoyer ces convois de wagons céréaliers, longs de plus de
trois kilometres, tractés par quatre ou cing puissantes et colossales machines-
diésel ?

Tout pres du Col du Cheval qui rue (Kicking Horse Pass), la vision d’un
train dont la téte sort du tunnel hélicoidal tandis que le fourgon de queue n’y
a pas encore pénétré est un spectacle inoubliable.

Se doute-t-on de ce qu’a pu représenter la construction du
transcontinental ferroviaire, achevée en 1886 par l’arrivée du premier train
en provenance de ’Est a Vancouver ? S’il est une nation ou le chemin de fer a
faconné une partie du territoire, c’est bien le Canada !

Les provinces des Prairies nous en procurent un exemple
significatif : la construction des lignes transcontinentales est responsable
d’une disposition linéaire et assez réguliere des exploitations agricoles et




Ecluse
Photographie H. Rougier

Malgré tout, c’est le franchissement des montagnes de l’Ouest par
les transcontinentaux qui réserve le plus de sensations fortes. Profitant de
quelques sillons longitudinaux ou de passages transversaux, les voies ferrées
au tracé souvent hardi s’accompagnerent dans leur progression de la création
de grands hotels : extrémement célébres sont ceux batis par le CP (Canadian
Pacific) sous la forme de “chateaux hotels” qui s’égrénent au fil du parcours :
du Royal York de Toronto ou du Chateau Frontenac a Québec jusqu’a ’Empress
Hotel de Victoria, c’est un véritable chapelet d’édifices a la fois semblables et
différents qui défile d’Est en Ouest. Dans les Rocheuses, le “Banff Hot Springs”
ou le “chateau Lac Louise” sont parmi les plus justement célébres.

On n’insistera jamais assez non seulement sur le role des chemins
de fer dans ’aménagement du territoire, mais également sur les difficultés
d’exploitation en hiver. La neige et le blizzard forment d’épaisses congéres et
le froid ambiant oblige a ne jamais arréter les moteurs des locomotives pendant
cing a six mois ! A une toute autre échelle qu’en Europe, les “ villes du chemin
de fer” sont encore bien une réalité aujourd’hui. En particulier Winnipeg ou se
rassemblent les deux grands réseaux du CN et du CP et ou se trouvent les plus
grands ateliers principaux du CN.

Et puis, a sa maniere, le chemin de fer a en quelque sorte “ouvert
le Nord” en poussant de longs tentacules jusqu’a Churchill, Hay River ou
Shefferville.

Bien slr dans un pays aussi immense ou [’avion assure la quasi totalité du
transport des passagers sur les longues distances et ou la route transcadienne
achemine une grande partie des marchandises, le chemin de fer semble quelque
peu en retrait mais pour des générations encore il saura conserver son aspect
mythique de la conquéte du Far West.

Le Saint Laurent

Grand vestibule qui conduit a la mer intérieure des cinq Grands Lacs,
le corridor laurentien est unique au monde par son importance : «la plus riche
région économique de la Terre est desservie par la voie fluviale et maritime la
plus performante de la planéte» (H. Rougier, 1994). Depuis 1959, les navires
de haute mer peuvent parcourir les 3700 kms qui séparent le Golfe du Saint-
Laurent de Duluth, a I’Ouest du Lac Supérieur. La voie maritime du Saint-Laurent
commence a Pointe-au-Pére (limite officielle de U’embouchure du fleuve),
mais en réalité c’est a ’lamont de Saint Lambert que débute véritablement le
“seaway”. Sur les 550 kms pour parvenir du Golfe a St-Lambert, la dénivellation
de 6.1 métres ne justifiait évidemment pas que l’on construisit des écluses ! Mais
entre Saint-Laurent et le Lac Ontario, sur 293 kms, on s’éléeve de 68.8 metres
et sept écluses ont été nécessaires pour racheter cette différence de niveau.
Le plus gros obstacle se trouve cependant entre les lacs Erié et Ontario. C’est
’escarpement de Niagara, immortalisé par les célebres chutes. Pour vaincre une
dénivellation de 99 metres, le Canal Welland, long de 42 kilometres, comporte
7 écluses au fil de son parcours en territoire ontarien. Enfin plus a ’amont, a
Sault Sainte Marie, deux derniéres écluses donnent acces au Lac Supérieur.

Au total, ’aménagement des 16 écluses permet de monter de 183 metres
entre I’Atlantique et le Lac Supérieur.

Depuis le début de la colonisation du pays, le Saint Laurent contribue
de maniere éclatante a la mise en valeur de Uintérieur du Canada. Pour lutter
contre la pollution, le grand nettoyage fluvial qui dura dix ans, de 1988 a 1998
sous |’égide du Plan d’Action du Saint Laurent, a permis d’assainir les eaux en
réduisant fortement les déchets toxiques.




A propos de brise-glace...

Voila un peu plus d’un siécle que le Canada
posseéde des brise-glaces. Si ces derniers ont
été en premier lieu engagés pour assurer la
continuité de la liaison entre le continent et
’Ile du Prince Edouard et pour assurer la na-
vigation dans les passages étroits du fleuve
Saint-Laurent, dés les années 1920 on les
utilise dans U’Arctique pour approvisionner
en biens et services les autochtones et les
communautés isolées. Dans les années 30,
le port de Churchill (Nord du Manitoba) est
ouvert a [’exportation des céréales.

Le monde compte aujourd’hui 110 brise-
glaces ; le Canada en possede 17, dont la
plupart garantissent l'ouverture de la voie
maritime du Saint-Laurent.

Energie, ressources
renouvelables et
développement
durable

Qu’est-ce que le développement
durable?

La Commission mondiale de U’environne-
ment et du développement (la Commission
Brundtland) a défini le développement
durable comme « [...] un développement
qui répond aux besoins du présent sans
compromettre la capacité des générations
futures de répondre aux leurs. » Autrement
dit, le développement est essentiel pour sa-
tisfaire les besoins des humains et améliorer
leur qualité de vie. En méme temps, il doit
se fonder sur une utilisation efficiente et
soucieuse de l’environnement de toutes les
ressources limitées de la société - naturel-
les, humaines et économiques.
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Carte d’identité du Saint Laurent

ﬁf""'" -Son réseau hydrolgraphique s’étend sur 3790 km a Uintérieur de
- hél Am_enque du Nord. Du débouché du Lac Ontario a la Pointe-au-Pere,
le ﬂeuve mesure 1197 km.

Le bassin hydrographique (bassin-versant) du Saint-Laurent
vre 1 Millions de km2 dont un peu plus de la moitié est au Etats-
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QLe Canada est particulierement bien fourni en ressources énergétiques.
Parmi celles-ci, l’eau est abondante et présente l’avantage d’étre une énergie
renouvelable. Il ne faut donc pas s’étonner que le pays se classe aujourd’hui
au cinquiéme rang des producteurs mondiaux d’électricité et que ce soient les
centrales hydro-électriques qui garantissent pres des 4/5 de la fourniture de
courant. A lui seul, le Canada produit 15 % de ’hydro-électricité mondiale. Si
d’un point de vue global, les ressources sont assez bien réparties dans tout le
pays, on constate que le Québec accapare néanmoins pres de la moitié de la
production.

Dans la Belle Province, qui recoit des volumes de précipitations élevés,
quantité d’eau et ruptures de pentes prédisposent a un potentiel hydro-
électrique gigantesque. On est bien loin aujourd’hui du premier équipement
“historique” au débouché de la Riviére St Maurice sur le corridor laurentien :
en 1910, la centrale de Shawingan était la fierté de la province - et de tout le
Canada - car elle contribuait a alimenter Montréal en électricité grace a une
ligne de... 130 kilométres, la plus longue du monde !

Survient toute une série de grands aménagements, au long du Saguenay,
a Manicouagan et aux Outardes pour aboutir a la grande affaire du début du
XXle siécle : ’aménagement hydro-électrique du pourtour de la Baie de James.
Avec, a terme, une puissance installée supérieure a 200.000 megawatts,
nous voici en présence du plus grand équipement hydro-électrique de toute
l’Amérique du Nord. Sur un territoire vaste comme % de la France se localise
une sorte de “disjoncteur” de ’Amérique du Nord--Est car le Québec est
largement exportateur de courant vers la megalopolis étatsunienne. Ce
“monstre” en matiére de potentiel hydro-électrique s’inscrit aussi dans la
perspective contemporaine de “développement durable”, parce que nous
avons affaire a une énergie renouvelable dont ’exploitation n’engendre pas de
pollution notable.




Présentement, les énergies renouvelables couvrent plus du quart de
la population du pays si on ajoute a U’hydro-électricité |’énergie solaire,
éolienne ou celle issue de la biomasse (bio-énergie tirée du bois). De la
sorte, la production énergétique apporte sa contribution a la protection de
’environnement dans une politique de préservation d’un patrimoine naturel
exceptionnellement riche.

Le gouvernement, les entreprises et la société civile sont de plus en
conscients de "importance du développement durable. Depuis 1999, le Réseau
canadien des énergies renouvelables évalue de nombreuses initiatives liées a la
technologie des énergies renouvelables.

Rédaction Henri Rougier, professeur de géographie, Université de Lyon lIl
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